LOGISFORUM OULU 2003 MESSUT

ORITKARIN SATAMAVARASTO 2

27.8.2003 KLO 11 – 17

PANEELIKESKUSTELU 14.15 – 15.10

PJ Saara Pekkarinen, Oulun yliopisto, Taloustieteiden tiedekunta

Jäsenet:

Erikoistutkija Jari Gröhn, Liikenne- ja viestintäministeriö

Logistiikan professori Jari Juga, Oulun yliopisto, Taloustieteiden tiedekunta

Markkinointipäällikkö Pauli Manninen, VR Cargo 

Toimitusjohtaja Jukka Vähälä, Vähälä-Yhtiöt

Teema 1

Millaiset julkisen sektorin toimenpiteet palvelevat pieniä ja keskisuuria yrityksiä parhaiten (asiakkiata, palveluyrityksiä)?

· kaikki panelin jäsenet vastasivat yleisesti tähän ensin

· tärkeimpänä saavutuksena Oulun seudulla ja yleisesti pidettiin yhteistyön kehittämistä ja suotuisan toimintaympäristön luomista ja kehittämistä (LVM, yliopisto)

· Oritkarin kaavoitusta, yhdistetyn kuljetusten terminaalia (tiekuljetukset, rautatiekuljetukset)

· tulevaisuuden tärkeimpänä haasteena ja tarpeena Pohjanmaan radan perusparannus ja kehittäminen sekä yleensä infrastruktuuri ja koulutus (rautatiekuljetukset)

· yhteinen sävel oli että julkisen sektorin rooli on ensisijaisesti yritysten toimintaedellytysten luominen ja parantaminen, koulutus sekä pk-yritysten tuki liiketoiminnan kehittämiseksi ja kilpailuedellytysten parantamiseksi ns. epäsuotuisilla alueilla

· huolehdittava ettei kilpailua vääristetä toimenpiteillä

· julkisen sektorin osallistuminen myös palveluiden tuotantoon investoimalla logistisiin järjestelmiin (yhdistettyjen kuljetusten terminaali) tai laitteisiin (satamanosturi) on myöntiestä kun yksityistä investointihalukkuutta ei ole ja/tai investoinnit lisäävät laajasti alueen/logistiikan tehokkuutta ja kilpailukykyä 

· koulutusta kaikki pitivät julkisen sektorin keskeisenä tehtävänä 

· tutkimus ja kehitystoiminta (ministeriö) keskittyy tehokkuutta ja kilpailukykyä parantaviin hankkeisiin 

1.1 Alueellinen kuljetustuki

· kuljetustuki on aluepoliittinen ei liikennepoliittinen toimenpide, jolla pyritään turvaamaan tietyillä harvaanasutuilla alueilla sijaitsevien yritysten toimintamahdolloisuudet ja pysyvyys ja sitä kautta työpaikat

· tarpeellinen, liian alhainen tiekuljetusalan mielestä eikä vääristä kilpailua, osan mielestä voi vääristää kuljetusmuotojen välistä kilpailua (TE-keskuksilla velvollisuus tarkistaa tämä asia hakemusvaiheessa)

· Pohjois-Ruotsissa on tuen taso korkeampi jota pidetään P-Suomen pk-yritysten kv. kilpailukyvyn osalta uhkana 

· jos kuljetustukea käytetään alueellisten kuljetuskustannuserojen haittojen poistamiseen ja tukee syrjäisillä alueilla sijaitsevia kuljetusintensiivisiä yrityksiä niin tuki tarpeen 

· keskusteltiin myös siitä, onko kuljetustuki oikea muoto alueellisten kustannuserojen kaventamiseksi 

1.2 Saksan tiemaksu


· käyttöönotto viivästyy teknisten ongelmien takia marraskuulle (maksuliikenne)

· osa panelin jäsenistä piti kustannusvaikutusta Pohjois-Suomen kuljetusalalle ja erityisesti asiakasyrityksille pieninä

· SKAL Oulun piirin toiminnanjohtaja Heikki Huhanantti: 

Saksan tiemaksusta: Tulevan tiemaksun kustannusvaikutukset pitää saa tiekuljetusalalla asiakashintoihin, muuten negatiivisia vaikutuksia Pohjois-Suomen ja koko maan tiekuljetusalaan verrattuna ulkomaisiin kilpailijoihin.

.

Rautatiekuljetusten kasvu ei voi olla merkittävä koska ei ole  riittävästi 

kapasiteettia (infra) vastata kysyntään. 

(tämä oli vastine VR Cargo Pauli Mannisen näkemykselle siitä,että Saksan 

tiemaksu siirtää kuljetuksia yhä enemmän rautateille.
· ministeriön ja tiekuljetusalan edustaja eivät pitäneet todennäköisenä, että Suomeen tulisi myös joskus tiemaksut vähäisten liikennemäärien takia

· yleisön joukosta esitettiin jälleen ehdotus että pääteille tiemaksu ja polttoaineverotusta vastaavasti alemmaksi

1.3 ja 1.4 Yhdistettyjen kuljetusten terminaali ja satamanosturi

· terminaali-investointia Oritkarissa pidettiin erittäin onnistuneena julkisen sektorin kehityshankkeena, myönteiset vaikutukset kuljetusten tehokkuuteen sekä mittavat ympäristövaikutukset (tavaraliikennettä pois kaupungin keskustasta, siirtymää pitkillä etäisyyksillä rautatiekuljetuksiin, rautatiekuljetukset integroituu paremmin satamaan ja merikuljetuksiin esim. konttikuljetukset)

· satamanosturi parantaa Oulun sataman mahdollisuuksia konttiliikenteessä (ks. Langh Ship –alustus), tehostaen ja nopeuttaen alusten lastausta ja purkua

1.4 Mitä pitäisi tehdä vähäliikenteisille teille?

· koko tieverkko pidetään liikennöitävässä kunnossa Liikenne- ja viestintäministeriön väylänpidon tavoitteiden mukaisesti

· tiemaksujen tyyppistä rahoitusmallia ei vielä nähty todennäköisenä tai tarpeellisena

· vähäliikenteiset tiet tärkeä osa pohjois-suomalaista kuljetusverkostoa (metsä, maa-aines, maatalous)

· tästä osiosta minulla ei ole jäänyt paljon mieleen!

2. Mikä on logistiikan tutkimuksen keskeisin haaste Pohjois-Suomessa?

- ei ole mitään omaa erityistä haastetta P-Suomessa vaan tarpeet yleisiä tehokkuuden ja kilpailukyvyn  parantamiseen tähtäävää tutkimusta – teknologia erityisesti ICT soveltaminen ja käyttö sekä liiketoimintaosaaminen

Ao. tiivistelmä on Saaran muistiinpanoista Jari Gröhn’in alustuksesta:

- ministeriön edustaja toi esille Logistiikkayhdistyksen kanssa tehtävän yhteistyön sekä logistiikan tutkimuksen ’huippuyksikköjen’ tukemisen 


toimitusprosessien kehittäminen – liikennepol. tavoitt. mukainen


strategiaprosessit esim. sijaintipäätökset – aluepolitiikka


kysyntä- tarjontaprosessi esim. ajoitus  - elinkeinopolitiikka

- ministeriön tehtävä tuottaa, ylläpitää infrastuktuuri, alan lainsäädäntö, yhteistyö ja tutkimus ja kehitystoiminta, jossa mm. yhtenä linjana Logistiikka- ja kuljetuselinkeinon kehittäminen

- tutkimuksen hyödyntämisen edellytykset: tulokset vakuuttavia, saatetaan asiantuntijoiden tietoon, jotka puolestaan vakuuttavat yritysten johtajat, jotka vakuuttavat organisaationsa (muutos / vastarinta)

- tutkimus ja kehitystoiminnan oltava päämäärien suuntaista vastattava strategian asettamiin toiminnallisiin tavoitteisiin esitettävä mittarit joilla toiminnan vaikutuksia seurataan

- t & k on uutta tietoa soveltavaa panostusta liiketoiminnan kehittämiseen

-----------------------------------

- Posti Logistiikan edustaja (Aila P-J.) näki Oulun yliopiston POLKU-tutkimushankkeen ”Pohjois-Suomen logistiikkaklusteri: uhat ja mahdollisuudet sekä kilpailu ja kehittäminen” hyvänä esimerkkinä miten tutkimuksen pitäisi vastata alueen tarpeisiin 

- yritykset mukaan tutkimushankkeisiin, joskin vähäiset resurssit (LVM tukee tässä)

- yhteistyö tärkeää

3. Pohjois-Suomen logistiikkapalvelut ja verkostot:

· valiteltiin ettei asiakasyritysten edustajaa ollut panelissa ja todettiin että logistiikkapalveluita tuottavat yritykset joutuvat yhä enemmän perehtymään asiakkaidensa tarpeisiin ja kehittämään palveluitaan asiakaskohtaisesti

· ei ole olemassa yksiselitteisiä palveluita enää vaan modulaarisia palvelukomponentteja joista kootaan kunkin asiakkan haluama palvelupaketti tai kokonaispalvelu-konsepti (ks. Juha Koskisen alustus päivällä)

· alihankintasuhde on olennainen osa sekä asiakkaisiin päin että omiin toimittajiin päin, sekä tie- että rautatiekuljetusyritysten edustajat sanoivat että yritys voi toimia sekä alihankkijana ja kokonaistoimittajana.

· yhteistyö tärkeää ja erityyppiset verkostot auttavat yksittäistä pk-yritystä olemaan jopa globaali toimija logististen  palveluiden tarjonnassa

· sähköisen kaupankäynnin rooli tulee kasvamaan ja on jo nyt erittäin tärkeä

· Tänä päivänä: SAMANKALTAISET PALVELUT KOOSTETAAN ASIAKAS- JA MARKKINAKOHTAISIKSI YKSILÖIDYIKSI PALVELUPAKETEIKSI?

· Yliopiston edustaja toi esille sen että ns. kolmannen ja neljännen osapuolen asiakasuhteissa on useiden tutkimusten perusteella todettu että sopimusten tasapuolisuus ja selkeys on ollut ongelma 

· Ministeriön edustaja toi  esille Logistiikkayhdistyksen julkaiseman Ulkoistamisoppaan joka auttaa käytännön ulkoistamishankkeessa pk-yritystä

· yleisöehdotus: Matti Moisa: Erääksi Oulun seudun kärkihankkeeksi ehdottaisin, jakelu-nouto sekä nopeiden seudun sisäisten kuriiripalvelujen lähitulevaisuuden strateginen suunnitelma ensisijaisena tavoitteena päällekkäisten järjestelmien koordinointi esim. aikatauluttamalla

