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EU ja liikenteen/logistiikan kehittäminen
- liikenteen toimivuuden merkitys Suomelle

- EU:n lähtökohdat liikenteen kehittämisessä

- EU:n liikenteen valkoinen kirja

- tulevaisuuden haasteet

1.  Suomi - merentakainen maa

Suomi on merentakainen maa, kun katsotaan keskisestä Euroopasta päin. Maamme asutus on harvaa ja etäisyydet ovat pitkiä. Sen vuoksi on erityisen tärkeää, että kuljetusjärjestelmät ovat joustavia ja toimivia.

Liikenneväylät ja niiden kunto on tärkeä osa kansallisvarallisuuttamme. Suomen kansainvälinen kilpailukyky on riippuvainen koko maan hyvin toimivasta logistisesta järjestelmästä.

Liikennepolitiikkaa tulee edistää kestävän liikkuvuuden periaatteella. Liikennettä on kehitettävä kokonaisvaltaisesti ottamalla huomioon liikenteen taloudelliset ja ympäristölliset vaikutukset. Samoin on huomioitava elintasoon, elämänlaatuun ja työllisyyteen liittyvät tekijät.

2.  EU:n tavoitteena joustavampi liikenne

Euroopan unionin liikennepolitiikan tavoitteita ovat 

- liikenneverkkojen yhteensopivuuden ja kilpailukyvyn parantaminen

- sekä ympäristönsuojelun ja liikenneturvallisuuden edistäminen.

EU:n laajentuminen tuo omat haasteensa mm. logistiikan yhteentoimivuuden osalta. Tärkeää on myös liikenneyhteyksien edistämistä kolmansiin maihin.

Vuosi sitten julkistettiin EU:n valkoinen kirja liikennepolitiikasta vuoteen 2010. Siinä painotetaan raskaiden kuljetusten siirtämistä maanteiltä vesi- ja rautateille. Yhdistetyt kuljetukset ja kullekin kuljetusmuodolle sopiva rooli sekä eri kuljetusmuotojen tasapuolinen jakauma ovat valkoisen kirjan merkittävimpiä viestejä jäsenvaltioille.

Valkoisessa kirjassa on nostettu esiin myös ulkoisten kustannusten huomioiminen eri kuljetusmuodoille sekä aiheuttaja maksaa periaate. Näiden soveltaminen voisi johtaa merkittäviin muutoksiin eri kuljetusmuotojen keskinäisissä suhteissa. Pitkien etäisyyksien ja ohuiden liikennevirtojen Suomessa uhkana nähdään kuljetuskustannusten nousu.

Edellisen liikenteen valkoisen kirjan tärkein anti koski liikennemarkkinoiden vapauttamista, mikä on toteutunut kohtuullisen hyvin. Toisena kehittämisalueena on ollut intermodaaliliikenteen nykyaikaisten tekniikoiden kehittäminen.

Liikennemäärät sekä henkilö- että tavaraliikenteen puolella kuitenkin kasvavat huimasti koko ajan. Valtaväylien yhä paheneva ruuhkautuminen sekä siitä johtuvat haitat ovat valkoisen kirjan peruslähtökohtana. Ruuhkautumisen ongelmat heijastuvat myös keskusalueiden ulkopuolelle mm. viivästymisinä. Siksi niiden ratkominen on koko yhteisen sisämarkkinalueen edun mukaista. 

3.  Reuna-alueet mukaan kehittämiseen

Samanaikaisesti on kuitenkin kannettava huolta syrjäisimpien ja ohuempien liikennevirtojen alueiden ongelmista. Valkoisen kirjan periaatteissa todetaan, että syrjäseutujen yhteyksien parantamisen tarve keskeisille markkinoille on edelleen todellinen, jotta voidaan vahvistaa unionin alueellista kehitystä. 

Keskittymistä hillitsemällä ja luomalla edellytyksiä työhön ja toimeentuloon keskusalueiden ulkopuolella välillisesti vähennämme ruuhkautuvien alueiden liikennehaittoja. Samanaikaisesti kun mietitään keinoja vähentää ruuhkautumista, tarvitaan konsteja edistää syrjäisimpien alueiden suotuisaa kehitystä.

Liikenneinfrastruktuurissa on pullonkauloja ja puuttuvia yhteyksiä sekä liikennemuodot toimivat huonosti yhteen. TEN- verkon kehittäminen on viivästynyt. Tämä on haitannut myös yhteyksien luomista syrjäseuduille ja liikenteellisesti eristyksissä oleville alueille.

TEN -verkon piiriin ollaan ajamassa uusia hankkeita. Ongelmana on kuitenkin rahoitus, sillä rahaa ei ole riittävästi edes nykyisille hankkeille. Samoin EU:n laajentuminen tuo lisätarpeita liikenneinfrastruktuurin parantamiselle.

Yli puolet liikenneinfrastruktuuriin osoitetuista rakennevaroista on käytetty tieverkon edistämiseen. Valkoinen kirjan linjausten mukaan yhteisön rahoitusta olisi suunnattava uudelleen siten, että painopiste siirretään rautateille, merenkulkuun ja sisävesiliikenteeseen. Suomessa liikenneverkkojen rakentamiseen on suunnattu perin niukasti EU- ja kansallista rahoitusta.

4.  Erityispiirteet huomioon liikenteen edistämisessä

Kestävimmät tulokset saadaan kehittämällä tasapuolisesti kaikkia liikennemuotoja huomioiden kunkin maan erityispiirteet. On ryhdyttävä toimiin jokaisen liikennemuodon suhteellisten etujen hyödyntämiseksi. 

Liikenteen sisäisten ongelmien lisäksi myös mm. polttoaineiden saatavuuden rajallisuus, Euroopan riippuvuus tuontiöljystä sekä ilmanlaadun jatkuva heikkeneminen pakottavat arvioimaan sitä, miten henkilö- ja tavaraliikenne jatkossa kustannustehokkaasti hoidetaan. 

Rautateiden yhteentoimivuutta tulee parantaa yhtenäistämällä kansallisia teknisiä järjestelmiä ja standardeja. Maantieliikenteessä hintoja tulisi voida tarkistaa polttoaineiden hintojen noustessa jyrkästi. Tervettä kilpailua haittaavat käytännöt tulisi saada kitkettyä pois.

Lentoliikennettä kehitetään yhtenäistämällä liikenteen hallintajärjestelmiä. Tavoitteena on Euroopan yhtenäinen ilmatila. Intermodaaliliikenteestä on kehitettävä todellinen, kilpailukykyinen ja taloudellinen vaihtoehto mm. kontti-

järjestelmiä yhdenmukaistamalla.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                       

Lyhyen matkan merenkulun ja sisävesiliikenteen mahdollisuuksia tulee hyödyntää, kun pyritään lieventämään maantieliikenteen ruuhkista ja rautatieliikenteen puutteista johtuvia ongelmia. Sisävesiliikenne on meriliikenteen luonnollinen jatke. Merten moottoritie -hanke on saatava TEN -verkkoon yhteyksiä parantavana toimena.

Suomen ulkomaankaupasta 80 prosenttia kulkee meritse, joten satamapalvelujen kehittäminen on erityisen tärkeää. Satamapalvelujen laatua on parannettava ja niistä on luotava toimivammat yhteydet rautatie- ja sisävesiverkkoihin. Satamien edistyksellisiä telematiikkapalveluja kehittämällä voidaan myös lisätä toimintojen luotettavuutta ja turvallisuutta.

Jatkossa tulee harkita logistiikkaketjun kaikkien eri toimijoiden uudelleen ryhmittelyä. Näin intermodaaliset tavaratoimitukset ja meri- ja sisävesikuljetukset saadaan yhtä luotettaviksi, joustaviksi ja helppokäyttöisiksi kuin maantiekuljetukset.

Suomen korkeat kuljetuskustannukset ovat suuri haaste yrityksille ja valtiovallalle. Logistiikan toimivuuden edellytyksenä on perusrakenteiden luominen ja ylläpito. Samalla on panostettava osaamisen kehittämiseen ja tietotekniiikan entistä parempaan hyödyntämiseen.

Suomi on tavarankuljetusten osalta ulkoistamisen eturintamassa. Ulkoistaminen edellyttää, että tietojärjestelmät pelaavat moitteettomasti. Tietotekniikan käyttö lisääntyy myös sähköisen kaupan kasvun myötä.

Toimivat liikenneyhteydet ovat myös tärkeä osa Pohjoisen ulottuvuuden politiikkaa. Liikenteen kehittäminen ja siirtymät liikennemuodoista toiseen riippuvat enemmän kansallisista tai alueellisista valinnoista kuin yhteisön tasolla toteutettavista toimenpiteistä.

Järkevillä liikennepoliittisilla ratkaisuilla tuemme teollisuutemme kilpailukykyisyyttä ja sen mahdollisuuksia säilyttää toimintonsa pohjoisilla alueilla.
